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Beschreibung 



Abgesicherte elektrische Verbindung zwischen der Lichtmaschi- 
ne und der Batterie eines Kraf tfahrzeuges 

5 

Die Erf indung liegt auf dem Gebiet der Bordnetze fur Kraft - 
fahrzeuge und ist bei der Ausgestaltung der elektrischen Ver- 
bindung zwischen der Lichtmaschine und dem einen Pol der Bat- 
terie eines Kraft fahrzeuges anzuwenden. 

10 

Fur die Stromversorgung von Kraftfahrzeugen sind die Lichtma- 
schine und die Batterie von zentraler Bedeutung. Das Auf laden 
der Batterie erfolgt uber eine einandrige AnschluSleitung, 
die von der Lichtmaschine bei einigen Kfz-Typen uber ein Si- 

15 cherungsgehause zur AnschluSklemme der Batterie gefuhrt ist 
(EP-0 235 922 Al, Fig. 4) . Das Sicherungsgehause enthalt da- 
bei auSer den Sicherungen fur die verschiedenen Stromkreise 
des Bordnetzes auch eine „Haupt*-Sicherung zur Absicherung 
der elektrischen Verbindung zwischen der Lichtmaschine und 

20 der Batterie. Diese Hauptsicherung ist beispielsweise fur 

Strome bis zu 300 Amp ausgelegt und soil bei einem Unfall ei- 
nen KurzschluS der Batterie verhindern; ein solcher Kurz- 
schluS konnte zu einem Brand fuhren. - Das als Hauptsicherung 
eingesetzte Sicherungselement ist mit zwei AnschluSfahnen 

25 versehen, die im Sicherungsgehause durch Schraubverbindungen 
an zwei AnschluEstttcken festgeklemmt werden; an diesen An- 
schluSstucken werden auch die Enden der einadrigen Leitungen 
festgeklemmt, die zur Lichtmaschine bzw. zur Batterie fuhren. 

30 Bei einem schweren Unfall ist nicht auszuschlieEen, da£ auch 
das die Sicherungselemente enthaltende Sicherungsgehause zer- 
stort wird und die batterieseitige Klemme der Hauptsicherung 
mit Masse in Beruhrung kommt. 



35 



Ausgehend von einer abgesicherten elektrischen Verbindung mit 
den Merkmalen des Oberbegrif fes des Schutzanspruches 1 liegt 
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der Erfindung die Aufgabe zugrunde, die Absicherung der Bat- 
terie bzw. der Verbindung zwischen Lichtmaschine und Batterie 
weiter zu verbessern. Zur Ldsung dieser Aufgabe ist gem&S der 
Erfindung vorgesehen, daS der Leiter der einadrigen AnschluS- 
5 leitung am batterieseitigen Ende mit der einen Kontaktf ahne 
der Sicherung elektrisch verbunden ist, daS die andere Kon- 
taktfahne der Sicherung mit einem AnschluSelement zum An- 
schluS der Sicherung an den einen Pol der Batterie elektrisch 
verbunden ist und daS die Sicherung, das sicherungsseitige 
10 Ende der einadrigen AnschluSleitung und die Kontakts telle 

zwischen dem AnschluSelement und der anderen Kontaktfahne ge- 
meinsam in einen gespritzten IsolierkOrper aus thermoplasti- 
schem Kunststoff eingebettet sind. 

15 Bei einer derartigen Ausgestaltung der elektrischen Verbin- 
dung zwischen der Lichtmaschine und der Batterie ist also das 
Sicherungselement nicht mehr in dem Sicherungsgehause ange- 
ordnet sondern in die Ladeleitung direkt integriert. Dadurch 
ist eine Absicherung der Ladeleitung unmittelbar an der Bat- 

20 terie mdglich. Zusatzlich werden durch diese MaSnahme der 
Herstellungs- und Montageaufwand fur die Installation der 
Haupt sicherung reduziert. 

Das AnschluSelement zum AnschluS der Sicherung an die Batte- 
25 rie kann im einfachsten Fall aus einem Blechteil bestehen, 
das durch Stanzen und Biegen so geformt ist, daS es sich ei- 
nerseits an der entsprechenden Kontaktfahne des Sicherungse- 
lementes und andererseits direkt oder indirekt an dem ent- 
sprechenden PolanschluS der Batterie befestigen laSt. Das An- 
30 schluSelement kann aber auch aus einem einadrigen Leitungs- 
stuck bestehen, dessen Leiter an seinem einen Ende mit der 
anderen Kontaktfahne der Sicherung und an seinem anderen Ende 
mit einem Kontakt element, beispielsweise einem Kabelschuh 
vers eh en ist V Diese "Ausgestaltung kommt insbesondere darin in 
35 Betracht, wenn das Sicherungselement nicht direkt sondern mit 
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einem gewissen Abstand zum Pol der Batterie angeordnet sein 
soil. 

Die gemaS der Erfindung vorgesehene Umspritzung von Siche- 
5 rung, sicherungsseitigem Ende der einadrigen AnschluSleitung 
und der Kontaktstelle zwischen dem AnschluSelement der ande- 
ren Kontaktfahne gewahrleistet die Isolation des Sicherungs- 
bereiches und einen ausreichenden Schutz gegen Korrosion. Als 
Isoliermaterial kommen dabei insbesondere thermoplastiche 
10 Elastomere in Betracht, bei denen es sich beispielsweise um 
thermoplastische Copolyester, thermoplastische Polyurethane 
oder thermoplastische Polyather-Blockamide oder auch Elasto- 
mer-Thermoplast -Blends handeln kann. 

15 Filr die Verdrahtung der elektrischen Aggregate von Kraft fahr- 
zeugen ist an sich ein verzweigter Kabelbaum bekannt, bei dem 
der Stamm und die Aste in eine Hulle aus einem elastomeren 
oder plastomeren Werkstoff eingebettet sind. Der Kabelbaum 
kann auch elektrische Verbindungselemente oder elektrische 

20 Funktionselemente aufweisen, die ebenfalls in die Hulle ein- 
gebettet sind. Die Umhullung kann auch gehauseartig ausge- 
formt sein, beispielsweise um eine Sicherung aufzunehmen 
(DE-U 76 17 838) . 

25 Ein Ausfuhrunsbeispiel der Erfindung ist in den Figuren 1 bis 
3 dargestellt. Dabei zeigt 

Figur 1 das batterieseitige Ende der neuen elektrischen Ver- 

bindung in Ansicht, 
Figur 2 das batterieseitige Ende der elektrischen Verbindung 
30 im Langsschnitt und 

Figur 3 eine Stirnansicht der Darstellung gemaS Figur 1. 

Figur 1 zeigt das batterieseitige Ende einer einadrigen An- 
schluSleitung, mit der die Batterie eines - Kraft fahrzeuges an 
35 die Lichtmaschine angeschlossen wird. Diese ublicherweise als 
Ladeleitung bezeichnete AnschluSleitung 1 ist an ihrem batte- 



GR 95 G 4178 DE 



• •• • 



4 

rieseitigen Ende von einem Isolierkdrper 4 umspritzt, aus dem 
ein AnschluJSelement 5 herausragt. 

GemaS der Darstellung in Figur 2 befindet sich im Inneren des 
IsolierkSrpers 4 das handelsubliche Sicherungselement 8, das 
mit Kontaktlaschen 9 und 10 versehen ist. An die Kontaktla- 
sche 9 ist der Leiter 2 der AnschluSleitung 1 angeschweiSt , 
wobei die Isolierung 3 auf einer begrenzten Lange des Lei- 
tungsendes abgesetzt ist, - An die Kontaktlasche 9 ist das 
sicherungsseitige Kontaktteil 6 des AnschluEel ententes 5 ange- 
schweiSt. - Die Verbindung der Kontaktlaschen mit dem Leiter 
der Ladeleitung 1 und dem Kontaktteil des AnschluSelementes 6 
kann auch durch Hart lot en Oder durch eine Schraubverbindung 
vorgenommen sein, 

Figur 3 laEt erkennen, da£ das AnschluSelement 5 winkelartig 
ausgebildet ist und aus einem Blechteil besteht, das ein si- 
cherungsseitiges Kontaktteil 6 und ein batterieseitiges Kon- 
taktteil 7 aufweist. Die Figur laSt weiterhin den Abstandhal- 
ter 41 der beiden am Isolierkorper 4 ausgeformten Abstandhal- 
ter 41 und 42 (s. Figur 2) erkennen. Mit diesen Abstandhal- 
tern kann beispielsweise eine sichere Positionierung des Iso- 
lierkorpers 4 an der AuSenwand der Batterie vorgenommen wer- 
den. 

Das andere Ende der einadrigen AnschluSleitung 1 ist nicht 
dargestellt. Es ist in ublicherweise mit einem Kabelschuh zum 
AnschluS an die Lichtmaschine versehen. 

Der Isolierkdrper 4 besteht im vorliegenden Fall aus einem 
thermoplastischen Elastomer auf der Basis von Polyurethan 
(TPE-U) . Dadurch ist eine wasserdichte Verbindung zwischen 
dem Isolierkdrper und der aus einem thermoplastischen Elasto- 
mer "auf Poly a t herbas is (TPE-E) bestehenden Isolierung 2 der T 
Ladeleitung 1 gewahrleistet . 
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Schutzanspruche 



1. Elektrische Verbindung zwischen der Lichtmaschine und dem 
einen Pol der Batterie eines Kraft fahrzeuges 

unter Verwendung einer einadrigen AnschluSleitung sowie von 

an den Enden der AnschluSleitung angeordneten 

AnschluSelementen und einer im Zuge der elektrischen 

AnschluSleitung angeordneten Sicherung, die mit zwei 

Kontaktfahnen versehen ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS der Leiter (2) der einadrigen AnschluSleitung (1) am 

batterieseitigen Ende mit der einen Kontaktfahne (9) der 

Sicherung (8) elektrisch verbunden ist, 

daS die andere Kontaktfahne (10) der Sicherung (8) mit einem 
AnschluSelement (5) zum AnschluS der Sicherung an den einen 
Pol der Batterie elektrisch verbunden ist 
und daS die Sicherung (8), das sicherungsseitige Ende der 
einadrigen AnschluSleitung (1) und die Kontaktstelle zwischen 
dem AnschluSelement (5,6) und der anderen Kontaktfahne (10) 
gemeinsam in einen gespritzten Isolierkorper (4) aus 
thermoplastischem Kunststoff eingebettet sind. 

2, Elektrische Verbindung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS das AnschluSelement aus einem einadrigen Leitungsstuck 
besteht, dessen Leiter an seinem einen Ende mit der anderen 
Kontaktfahne (10) der Sicherung und an seinem anderen Ende 
mit einem Kontaktelement verbunden ist. 



3. Elektrische Verbindung nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS das AnschluSelement (5) aus einem Blechteil besteht. 



4. Elektrische Verbindung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 
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daS der Leiter (2) der einadrigen AnschluSleitung (1) und das 
Anschlufielement (5) mit der jeweiligen Kontaktfahne (9,10) 
der Sicherung (8) verschweiSt sind. 

5. Elektrische Verbindung nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 
daS der gespritzte Isolierkorper (4) aus einem 
thermoplastischem Elastomer (TPE) besteht. 



